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1 Ausgangslage 

1.1 Einleitung 

Der Coop an der Bachtel- / Bahnhofstrasse in Dietlikon plant einen umfassenden Um-

bau. Die Zu- und Wegfahrt ist seit Jahren nicht optimal und birgt erhebliche Sicher-

heits- und Entflechtungsdefizite für Autos (die z.T. rückwärts wenden) und Fussgän-

ger. Der Kanton bemängelt die aktuelle Situation, welche nicht mehr den heutigen 

Standards entspricht. 

Für die Überprüfung der möglichen Erschliessung wird der Projektperimeter nicht nur 

auf den Knoten Bahnhof- / Bachtelstrasse beschränkt. Im vorliegenden Projekt wird 

folgender Perimeter betrachtet: 

- Bachtelstrasse im Bereich Bahnhof- bis Bühlstrasse 

- Bühlstrasse im Bereich Bahnhof- bis Bachtelstrasse 

Das vorliegende Projekt optimiert die Verkehrserschliessung zum Coop und mindert 

den Durchgangsverkehr der Bachtel- und Bühlstrasse. Durch die Minderung des 

Durchgangsverkehres wird auch mehr Sicherheit für die Schüler des Schulhauses 

Hünerweid geschaffen. 

1.2 Ausgangslage 

Die Bachtel- und Bühlstrasse sind gemäss kommunalem Verkehrsplan als Erschlies-

sungsstrassen klassiert und sind im Eigentum der Gemeinde Dietlikon. Die Bühl-

strasse verbindet die Bahnhofstrasse mit der Dornenstrase und stellt die Erschlies-

sung zum Schulhaus Hünerweid sicher. 

Die Bachtelstrasse ist eine Zufahrtsstrasse für die anliegenden Liegenschaften und 

erschliesst die Zufahrt zum Coop. Die Bahnhofstrasse, die den Zugang zum Einbahn-

system der Bachtel- und Bühlstrasse ermöglicht, ist laut dem kantonalen Strassen-

netz als regionale Verbindungsstrasse eingestuft. 

1.3 Vorhaben Dritter 

Die nachfolgenden Drittprojekte sind im Projektperimeter geplant: 

- Bahnhofstrasse 41 (Umbau & Neugestaltung der Umgebung Coop) 

- Leiweg 1 (Neubau MFH) 

2 Vorgaben 

2.1 Projektziele 

Mit der Änderung der Fachrichtung des Einbahnregimes, der Anpassung der Knoten 

im Bereich der Bahnhofstrasse und des Ausbaus des Gehweges in der Bachtel-

strasse ist ein zielgerichtetes und sichereres Verkehrssystem zu erreichen. 

Dazu formulierte Ziele sind: 

- Erhöhung der Verkehrssicherheit für alle Verkehrsteilnehmer 

- Optimierung der Zu- und Wegfahrt zum Coop 
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2.2 Grundlagen 

Für die vorliegende Projektbearbeitung dienen folgende Grundlagen: 

- Grundbuchplan und Leitungskatasterpläne 

- SIA 190 und Schweizer Normen SN/VSS 

2.3 Projektorganisation 

- Leiter Planung Gemeindewerke Dietlikon 

Juri Ritter 044 835 83 06 

- Projektleiter Ingenieurbüro, Buchmann Partner AG 

Michael Good 044 905 80 77 

3 Zustandserfassung 

3.1 Bachtelstrasse 

Die Bachtelstrasse ist als Einbahnstrasse signalisiert und leitet den Verkehr von der 

Bühlstrasse in Richtung Bahnhofstrasse.  

Die Fahrbahn hat eine Breite von ca. 5.30 m. Auf der Nordostseite ist ein markiertes 

Aargauer Trottoir für Fussgänger mit einer Breite von ca. 1.50 m vorhanden. 

3.2 Bühlstrasse 

Die Bühlstrasse ist im Bereich Bahnhof- bis Bachtelstrasse als Einbahnstrasse signa-

lisiert und leitet den Verkehr von der Bahnhofstrasse in Richtung Bachtel- und Dor-

nenstrasse. Im Bereich Bachtel- bis Dornenstrasse wird der Verkehr im Gegenver-

kehr geführt.  

Die Fahrbahn hat eine Breite von ca. 5.80 m und weist im Bereich Bachtel- bis Bahn-

hofstrasse auf der Ostseite ein markiertes Aargauer Trottoir für Fussgänger mit einer 

Breite von ca. 1.50 m auf. Der Gehweg im Westen hat eine Breite von ca. 2.50 m. 

3.3 Bahnhofstrasse 

Die Bahnhofstrasse ist im Eigentum des Kanton Zürichs. Die Massnahmen an der 

Bahnhofstrasse sind mit dem Kanton abgesprochen. 

3.4 Erschliessung Coop 

Die Zufahrt zum Coop erfolgt über die Bühl- und Bachtestrasse zur Parkplatzeinfahrt. 

Die Ausfahrt erfolgt über die Bachtel- zur Bahnhofstrasse. 

3.5 Öffentlicher Verkehr 

Die Buslinie 748 und 749 verkehrt über die Bahnhofstrasse. Die Buslinie 748 verkehrt 

werktags im 15-Minuten-Takt und die Buslinie 749 im 30-Minuten-Takt. An Sonntagen 

verkehrt nur die Buslinie 748 im 30-Minuten-Takt. 

3.6 Strassenentwässerung 

Die Entwässerung der Fahrbahn und des Gehweges erfolgt auf der gesamten Länge 

über die Strassenabläufe in die Kanalisation.  
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Die bestehenden Kanalisationsleitungen sind gemäss GEP ausreichend dimensio-

niert.  

3.7 Grundwasser 

Die Bachtel- / Bahnhofstrasse befinden sich im Gewässerschutzbereich Au und üB. 

Die Bühlstrasse liegt vollständig im Gewässerschutzbereich Au. Gemäss kantonaler 

Gewässerschutzkarte liegen die Bachtel- und Bühlstrasse grösstenteils im Bereich 

des "Grundwasserbeckens von Wallisellen". 

3.8 Beleuchtung 

Die heutige öffentliche Beleuchtung im Bereich der Bachtelstrasse ist ausreichend. 

Beim Knoten Bühl- / Bahnhofstrasse muss die Beleuchtung angepasst werden. Für 

den Neubau der Mittelinsel in der Bahnhofstrasse werden gemäss der Normalie TBA 

106 zwei neue Kandelaber erstellt, um die Ausleuchtung des Fussgängers zu ge-

währleisten. 

3.9 Werkleitungen 

Die bestehenden Werkleitungen (Wasser, Strom und Glasfaser) sind gemäss den 

Gemeindewerken in einem guten Zustand. Es besteht kein Sanierungsbedarf. Das 

Elektrizitätsnetz ist ausgebaut und benötigt nur lokale Anpassungen. 

4 Projekt 

4.1 Projektbeschrieb 

Durch die Bauentwicklung der vergangenen Jahre hat sich das Verkehrsaufkommen 

erhöht und den Charakter der Bachtelstrasse verändert. Aufgrund verschiedener 

Baugesuche und im Hinblick auf die zukünftige übergeordnete kantonale und kom-

munale Verkehrsabwicklung wurde das Bachtel-Quartier sicherheitstechnisch und 

baulich geprüft sowie in die verkehrspolitische Gesamtbetrachtung einbezogen. 

Ziel ist es, dem publikumsorientieren Coop eine direkte Zu- und Wegfahrt in und aus 

der Bahnhofstrasse zu ermöglichen. Im Beizug des Kantons wurden diverse Varian-

ten geprüft. Es stellte sich heraus, dass eine neue und separate Ausfahrt vom «Coop-

Areal» auf die Bahnhofstrasse durch den Kanton nicht bewilligt wird. Daher wird der 

bestehende Einlenker der Bachtelstrasse künftig als zu- und wegfahrt zum Coop-

Areal umgebaut. Das Einbahnregime in der Bachtelstrasse sowie Bühlstrasse wird 

gedreht. Einerseits wird so der Verkehr vom oberen Dorfteil (Bühl, Sonnenbühl, Rie-

dener) auf die Bahnhofstrasse über die Bühlstrasse mit breiterer Fahrbahn und brei-

terem Trottoir geführt und andererseits wird die schmalere, immer mehr bewohnte, 

Bachtelstrasse entlastet. Im Hinblick auf den Wegfall des Bahnübergangs und neuer 

Unterführung mit schnellerem Anschluss an die Autobahn wird das Verkehrsaufkom-

men via Buhlstrasse/Bahnhofstrasse zur Faisswiesen-/Brüttisellerstrasse in Zukunft 

eher zunehmen. 

Somit verläuft künftig der Durchgangsverkehr via Ausfahrt aus der Bühlstrasse (letzte 

Sanierung 1987) in die Bahnhofstrasse, hingegen wird die Einfahrt in die Bachtel-

strasse via Bahnhofstrasse auf der Höhe des Coop sein. Ebenfalls wird der Leiweg 

von der Dornenstrasse als Einbahn neu signalisiert; was bereits von den Anwohnern 
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so gelebt wird. In diesem Konzept wird der Verkehr weit möglichst und innerhalb der 

öffentlichen Parzellen entflechtet und gesichert. 

Der Kanton hat einen Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) zur Bahnhofstrasse 

erstellt. Dieser prüft mittels Lärm- und Verkehrsgutachten sowie Raumbedarf und 

Platzierung von hindernisfreien Bushaltestellen und einer durchgängigen Veloinfra-

struktur die künftige Ausgestaltung dieser Staatsstrasse. Die beiden Zu- und Weg-

fahrten aus der Bahnhofstrasse in die Bachtel- sowie aus der Bühlstrasse sind im 

«BGK-Bahnhofstrasse» (Baubeginn BGK erst nach Abschluss Strassenabschnitt 

SBB möglich, ca. 2030/32) des Kantons berücksichtigt. Die Vorlegung eines mögli-

chen Projekts zur Genehmigung der verkehrstechnischen Sicherheit der VTA bei der 

Kantonspolizei des Kantons Zürich steht noch aus. 

4.2 Geprüfte Varianten 

In der Studie wurden folgende drei Varianten geprüft: 

- Variante 1 «Nur Signalisation» 

- Variante 2 «Gehweg Bachtelstrasse» 

- Variante 3 «Vollausbau Gehweg Bachtelstrasse und Rad-/Gehweg Bühlstrasse» 

 

Die Variante «Gehweg Bachtelstrasse» wurde als Bestvariante ausgewählt. Diese 

Variante erfüllt alle erforderlichen Kriterien in Bezug auf Verkehrssicherheit, Zugangs-

normalien sowie Entflechtung der verschiedenen Verkehrsteilnehmer. Ausserdem be-

rücksichtigt sie die künftige Verkehrsführung und das Verkehrsaufkommen bei einer 

Schliessung des Bahnübergangs und Eröffnung der Strassenunterführung Faisswie-

sen. 

4.3 Bestvariante «Gehweg Bachtelstrasse» 

Bachtelstrasse 

Die heutige Situation mit dem markierten Längsstreifen für Fussgänger ist nicht be-

friedigend. Der Fussgängerschutz ist nur mässig gewährleistet. Mit dem Neubau ei-

nes vollwertigen Gehwegs mit einer Breite von 1.80 m, wird der Schutz deutlich er-

höht.  

Die Fahrbahnbreite wird durch die neue Querschnittsaufteilung auf eine Breite von 

ca. 3.53 m bis 3.81 m reduziert.  

Damit das Quartier Bühl- / Bachtelstrasse vom Zielverkehr zum Coop entlastet wird, 

wird das Einbahnregime gedreht und erst nach der Coop-Zufahrt signalisiert. Der Ver-

kehr wird von der Bahnhofstrasse in Richtung Bühlstrasse geleitet.  

Bühlstrasse  

Um das Konzept der Entlastung der Bühl- und Bachtelstrasse zu vervollständigen, 

wird das Einbahnregime gedreht. Damit die Ausfahrt auf die Bahnhofstrasse mit Last-

wagen gewährleistet bleibt, ist die Mittelschutzinsel in der Bahnhofstrasse in Richtung 

Haus Nr. 54 zu verschieben. 
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Erschliessung Coop  

Für eine Verbesserung der Erschliessung Coop, wird der Verkehrsfluss durch das 

Quartier entflechtet. Die Zu- und Wegfahrt erfolgt über den Knoten Bachtel- / Bahn-

hofstrasse, womit die Bachtel- und Bühlstrasse vom Zielverkehr entlastet werden. Zu-

sätzlich zur Zu- und Wegfahrt über die Bahnhofstrasse, ist die Wegfahrt über die 

Bachtelstrasse möglich. Der Einlenker Bahnhof- / Bachtelstrasse ist baulich anzupas-

sen und wird mit einer Gehwegüberfahrt ergänzt. 

Bedingt durch die Schleppkurven der Zu-/Wegfahrt zum Coop fällt die Gehwegüber-

fahrt sehr grosszügig aus. Evtl. Massnahmen zur optischen Einschränkung der Fahr-

fläche werden in der nächsten Projektphase mit den Zuständigen Behörden definiert.  

Für die Optimierung des Verkehrsflusses auf dem Grundstück Bahnhofstrasse 41 

sind kleine bauliche und markierungstechnische Anpassungen notwendig. 

4.4 Oberbau 

Mit der Verkehrslastklasse T1 wurde folgender Aufbau gewählt.  

Fahrbahn Bachtel- / Bühlstrasse 

Deckschicht AC 8 N 3.0 cm 

Binderschicht AC B 22 N 7.0 cm 

UG 0 / 45 OC85 min. 50.0 cm (bestehende Fundation) 

Total min. 60.0 cm 

Gehweg 

Deckschicht AC 8 N 2.5 cm 

Tragschicht AC T 22 N 6.5 cm 

UG 0 / 45 OC85 min. 41.0 cm (bestehende Fundation) 

Total min. 50.0 cm 

Eventuelle Belagsuntersuchungen wurden noch nicht durchgeführt. Die bestehende 

Fundationsschicht kann, sofern diese die Qualitätsanforderungen erfüllt werden, be-

lassen werden. Bei den Knoten im Bereich der Fahrbahnverbreiterungen muss örtlich 

die Fundation Schicht ergänzt werden. 

4.5 Leichter Zweiradverkehr 

Der Radfahrer wird auf allen Strassen im Gegenverkehr geführt.  

Die Fussgängerschutzinsel in der Bahnhofstrasse bietet neu eine Durchfahrtsbreite 

von 4.25 m. Somit kann neu der Radstreifen durgehend mit einer Breite von 1.50 m 

im Bereich der Fussgängerschutzinsel markiert werden. 

4.6 Niveaulinie 

Im gesamten Projektperimeter wird das bestehende Niveau beibehalten. Im Bereich 

des neuen Gehwegs und von Fahrbahnverbreiterungen wird das Niveau der Umge-

bung entsprechen der neuen Strassengeometrie angepasst.  
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4.7 Landerwerb 

Für die vorliegende Umgestaltung und Ausbau des Gehwegs ist kein Landerwerb er-

forderlich.  

4.8 Mehrwertsbeiträge 

Gemäss § 62 lit. d) Strassengesetz (StrG) haben Eigentümer der an Strassen und 

Plätze anstossenden Liegenschaften, die in bebauten oder in baulicher Entwicklung 

befindlichen Gebieten liegen, an die Kosten der erstmaligen Erstellung von Trottoiren 

angemessene Beiträge zu leisten. Die Summe der Anstösserbeiträge darf die Hälfte 

der vollen Kosten mit Einschluss des Landerwerbs, jedoch nach Abzug allfälliger Bun-

des- und Staatsbeiträge, nicht übersteigen. Wo nur ein Trottoir erstellt wird, dürfen 

die Eigentümer der gegenüberliegenden Grundstücke höchstens mit einem Drittel der 

Summe der Anstösserbeiträge belastet werden. Wird später auch das gegenüberlie-

gende Trottoir erstellt, sind die Beiträge entsprechend der Aufteilung beim Bau des 

ersten Trottoirs auf die beidseitigen Anstösser zu verlegen. 

Die mutmasslichen Baukosten für den Gehweg belaufen sich auf CHF 80'000.-. Ge-

mäss den vorliegenden Berechnungen vom 21.03.2025 können Mehrwertbeitrage 

von rund CHF 32'000.- eingefordert werden. 

4.9 Strassenentwässerung 

Im gesamten Projektperimeter wird das bestehende Dachgefälle beibehalten. 

Dadurch kann die bestehende Entwässerungsanlage weitgehend übernommen wer-

den.  

In den Bereichen mit Veränderungen der Strassenränder, wird die Entwässerungs-

anlage der neuen Strassengeometrie angepasst. 

Die neuen Strassenabläufe werden an die bestehende Kanalisation angeschlossen. 

4.10 Beleuchtung 

Die Beleuchtung wird entsprechend den technischen Anforderungen, insbesondere 

den neuen Strassenrändern und der Position der Fussgängerübergänge angepasst. 

Zudem erfolgt die Umstellung auf LED.  

5 Werkleitungen 

Momentan besteht kein Ausbau- / Beteiligungsbedarf in Hinsicht auf die Werkleitun-

gen. 

6 Bauausführung 

Die Anpassungen an der Bachtel-, Bühl- und Bahnhofstrasse erfolgen nach der Pro-

jekt- und Kreditgenehmigung. 
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7 Kosten 

Die Preise für den Kostenschätzung (+/- 20%) basieren auf den Baupreisen vom März 

2025. 

7.1 Bachtel- / Bühlstrasse  

I. Landerwerb / Mehrwertsbeiträge ca. Fr. -32'000.- 

II. Tiefbauarbeiten ca. Fr. 322'000.- 

III. Nebenarbeiten ca. Fr. 20'000.- 

IV. Nebenkosten / Drittleistungen ca. Fr. 30'000.- 

V. Technische Kosten ca. Fr. 65'000.- 

VI. Eigenleistungen GWD ca. Fr. 15'000.- 

VII. Materialeinkauf GWD ca. Fr. 10'000.- 

VIII. Unvorhergesehenes ca. Fr. 15'000.- 

 Total       inkl. MwSt. ca. Fr. 445'000.- 

 

BUCHMANN PARTNER AG 

Bauingenieure und Planer 

Michael Good 

Uster, 03. Juni 2025 

22232 / MSE / MG 
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8 Fotodokumentation 

 
Einfahrt von Bahnhofstrasse in Bühlstrasse 

 

 
Knoten Bühl- / Bachtelstrasse in Richtung Dornenstrasse 
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Bachtelstrasse in Richtung Bahnhofstrasse 

 

 
Knoten Bahnhof- / Bachtelstrasse 
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