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1. AUSGANGSLAGE

Im Bereich des Bahnhofes Dietlikon plant die SBB eine Verbreiterung des Trassees um ein zuséatzliches Gleis (MSZW
Zirich Winterthur, Abschnitt Dietlikon). In diesem Zusammenhang werden die Bahnsteige sowie die Zugange zum
Bahnhof verandert.

2AT5 WG
Abbildung 1 Ubersicht Lage Bushof Dietlikon Ost

Dabei wird der bestehende niveaugleiche Bahnlbergang nérdlich des Bahnhofes durch eine niveaufreie Querung
(Unterfiihrung Faissenwiesenstrasse) ersetzt. Das neue Hohenniveau flihrt auch dazu, dass die bestehende
Fussgangerunterfiihrung nordlich des Bahnhofes aufgegeben werden muss. Die bestehende Fussgangerunterfiihrung im
Bereich des Bahnhofsgebaudes wird erneuert und erhalt ein anderes (tieferes) Hohenniveau. Die bestehende Passerelle
(«Bahnhofbriiggli») wird ersetzt durch einen Neubau, der neu in der Verlangerung der Glarnischstrasse zu liegen kommt.
Der heutige Ubergang befindet sich in der Verlangerung der Toédistrasse.

d\.%fn::} ¥ ~T - o

Abbildung 2 Auszug Projekt Ausbau Bahnhof Dietlikon [AP, Koordinationsplan, SBB 10.01.22]

Zusammen mit der Trasseeverbreiterung muss die Anbindung des Busverkehrs an den Bahnhof neu organisiert werden.
Die Anbindung des Busverkehrs am Bahnhof Dietlikon erfolgt einerseits lber 2 Haltekanten auf der Westseite des
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Bahnhofs (Seite Bahnhofstrasse) und andererseits iber die Anbindung von 4 Haltekanten auf der Ostseite des Bahnhofs
(Seite Faisswiesenstrasse, Eichelwiesenstrasse).

Dass somit ein Teil der Bushaltekanten an der Bahnhofstrasse und der Rest der Bushaltekanten auf der Ostseite des
Bahnhofs liegen, erschwert die Orientierung und den Komfort fiir die Buspassagiere infolge langer Umsteigewege. Im
Rahmen der Planungen «Masterplan Zentrum Mitte», welche der Gemeinderat Dietlikon am 18. Juni 2019 genehmigt
hatte, wurde ein «Busplatz Ost» vorgeschlagen. Dabei werden die Bushaltestellen beidseits moglichst nahe bei der neuen
SBB Personenunterflihrung angeordnet, wobei diese zentrale Personenunterfiihrung an die Claridenstrasse anschliesst.

Dieses Anliegen wurde im Rahmen der Ausarbeitung des Auflageprojektes MSZW an die SBB respektive an das BAV als
Auftraggeber des Projektes MSZW weitergeleitet. Die VBG und Gemeinde wiinschten, dass der neue Bushof Dietlikon auf
dem «Busplatz Ost» zusammen mit dem Projekt MSZW durch das BAV festgesetzt wird. Das BAV lehnte im Schreiben
vom 27. Mai 2021 dieses Ansinnen ab. Denn der Umstand, dass eine neue Bushaltestelle in unmittelbarer Nahe bei einem
Bahnhof erbaut wird, ist nicht ausreichend, sie rechtlich als «Eisenbahnanlage» zu betrachten und Uber das
Plangenehmigungsverfahren gemass Eisenbahngesetz zu genehmigen.

Somit ist die Gemeinde Auftraggeberin fiir den neuen Bushof Ost, auch wenn die Koordination mit dem MSZW-Projekt
unbestritten notwendig ist. Das Bewilligungsverfahren erfolgt damit gemass Strassengesetz des Kantons Zirich, und
allfallige Enteignungen sind nach kantonalem Enteignungsrecht vorzunehmen.

Aufgrund der voriibergehenden Landbeanspruchung wahrend der Bauzeit und aufgrund des neuen 4. Gleises kénnen die
Busse nicht am jetzigen Standort verbleiben. Im MSZW-Auflageprojekt musste daher dargestellt werden, wie die Lage
der Bushaltestellen und der entsprechenden Zufahrten nach Abschluss der MSZW-Bauarbeiten aussehen soll. Der
Gemeinderat Dietlikon wurde bei diesen Planungen konsultiert, und er hat den SBB am 5. Oktober 2021 seine
Stellungnahme zur Alternativplanung der SBB abgegeben, wobei er die sogenannte Variante 5f bevorzugte.

Diese Variante 5f des Alternativprojektes der SBB sieht einen Bushof nordéstlich vom Bahnhof auf dem Areal vom
Parkplatz Faisswiesen vor. Dieser Bereich dient bereits heute als Busbahnhof und als Parkplatz u.a. fiir die nordlich
angrenzende Badi. Im Istzustand ist die Lage des Busbahnhofes zum Bahnhof akzeptabel, da die Bahnsteige iber die
bestehende Personenunterfiihrung Nord zu erreichen sind.

Da mit dem Ausbau der SBB diese Personenunterfihrung entfallt, besteht zukiinftig ein Abstand von der zentralen
Personenunterfiihrung bis zum geplanten Busbahnhof von ca. 200m’. Die Abgrenzung des Stationsweges gegenliber den
SBB-Gleisanlagen erfolgt auf der Ostseite der Gleisanlagen durch einen StUtzmauer inkl. Larmschutz, der auf die
Stitzmauer aufgesetzt wird. Ein Fussgangerbereich ist neben der Stlitzmauer vorgesehen. Dieser dient als
Fusswegeverbindung zwischen der zentralen Personenunterfiihrung (Anschluss an Claridenstrasse) Sid und der
Unterquerung Faisswiesenstrasse. Gleichzeitig dient er der Verbindung zwischen Bushof und Bahn. Der Busbahnhof der
Variante 5f des SBB Projektes wird im Gegenverkehr befahren werden kénnen.

[}

Abbildung 3 Auszug Projekt Ausbau Bahnhof Dietlikon [AP, Situation Stationsweg, SBB 11.02.22]
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Wegen dem grossen und unattraktivem Abstand zwischen Busbahnhof und zentraler Personenunterfiihrung soll fiir die
Gemeinde Dietlikon ein Konzept entwickelt werden, das einen im Einbahnverkehr genutzten Busbahnhof parallel zum
SBB-Trassee vorsieht.

Abbildung 4 Auszug Konzeptstudie neuer Busbahnhof Dietlikon

Mit dem vorliegenden Vorprojekt soll diese Konzeptstudie vertieft werden, zumal mit dieser Busfliihrung auch die
Benutzung anderer Strassen als bisher durch den Busverkehr erforderlich ist.

Langfristig bestehen Uberlegungen, die Glattalbahn bis zum Bahnhof Dietlikon zu verlangern und so eine weitere
attraktive Umsteigebeziehung zu ermdglichen. Die Haltstelle der Glattalbahn konnte als Endhaltestelle mit
Wendeschlaufe geflihrt werden.

4 24 = A=

Abbildung 5 Auszug Bestvariante , Abschnitt Nord vom Kt. Zirich, Amt fiir Verkehr, Verlangerung GTB Dietlikon

Alternativ ware auch eine Endhaltestelle ohne Wendeschlaufe méglich, die mit Mehrrichtungsfahrzeugen zu betreiben
ist.
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Abbildung 6 Auszug Bestvariante , Abschnitt Nord vom Kt. Zirich, Amt fiir Verkehr, Verlangerung GTB Dietlikon

Die Gemeinde Dietlikon favorisiert den Ansatz mit den Mehrrichtungsfahrzeugen, da dieser die wesentlich
platzschonendere Lésung darstellt.
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2. GESTALTUNG DES BUSBAHNHOFES

Eine wesentliche Grundlage fiir die die Gestaltung eines Busbahnhofes Ost ist die Gestaltung der Haltekante und deren
Nutzung als Fliesskante bzw. als fest definierte Halteposition. Gemass Behindertengesetz (BehiG) wird eine
Einstiegskante mit einer Héhe von 22cm gefordert. Da Busse diese Hhe mit den Fahrzeugrandern nicht iberstreichen
kénnen, missen die Abstande zwischen den haltenden Bussen vergrossert werden.

Fir die Abstande der Haltepositionen liegen bereits umfangreiche Untersuchungen vor:

In Dietlikon sollen die geplanten 4 Bushaltestellen als 2 Fliesskanten mit je 2 Bushaltepositionen gestaltet werden. Je
Fliesskante ist ein Standort fiir einen Gelenkbus und einen Standardbus vorgesehen.

Wie bereits am 23. Juni 2021 in einer Arbeitssitzung mit den SBB und den VBG dokumentiert wurde, besteht namlich
eine Anforderung der VBG darin, dass die unabhangige Wegfahrt der Busse gewahrleistet sein muss.

Weiterliegen der Gestaltung folgende Planungsannahmen vor:
e Der Gelenkbus hat 18 m Lange und einem Abstand der Tiir 2 zur Tirfront von 6.30 m bis 7.80 m
e Der Standardbus hat 12 m Lange und einem Abstand der Tiir 2 zur Tirfront von 7.03 m bis 6.98 m.
e Eine 8 mlange und 22 cm hohe Haltekante gewahrleistet damit den stufenlosen Zustieg zum Bus an der Tire 2.

Eine durchgehende Haltekante von 22 cm bedingt einen Busabstand von 12 m fiir die Wegfahrt bei einem Gelenkbussen
und von 10 m bei einem Standardbus.

>/=4.5m

Gelenkbus (18m) Standardbus (12m) SB >/= 10m 1 N Gelenkbus

GB >/=12m

Abbildung 7 Befahrbarkeit von Haltekanten [Glattalbahn 06.10.21]

Mit einer unterschiedlichen Haltekantenhéhe von 22 cm und 16 cm kann der Bus im Heckbereich die Haltekante mit
16cm bei der Wegfahrt iberstreichen und der Abstand zum 2. Fahrzeug kann verringert werden.

>[=4.5m

Gelenkbus (18m) Standardbus (12m) B Gelenkbus

Abbildung 8 Befahrbarkeit von Haltekanten [Glattalbahn 06.10.21]
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Zusatzlich wurden durch die Glattalbahn Schleppkurvenprifungen aus einem anderen Projekt zur Verfligung gestellt. Fiir
die Zufahrt zwischen 2 Fliesskanten muss ein Abstand 26 m zur Verfligung stehen.

Gemeinde Dietlikon, Vorprojekt Bushof Ost

Abbildung 9 Anfahrbarkeit einer Fliesskante [Briittenertunnel, Schleppkurven Rapp 06.08.2021]

Die gesamte Fahrbahnbreite (Haltestelle 3.0 m und Fahrstreifen 4.5 m) betragt gesamthaft 7.5 m.
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3. BUSHOF OST DIETLIKON

3.1 GESTALTUNG DER HALTEKANTE

Auf Grundlage der vorgangig aufgeflihrten Masse wurden Haltestellenabfolgen fiir einen Einrichtungsverkehr gepriift und
dargestellt.

Eine Haltekante mit durchgehender Hohe von 22 cm fiir 2 Gelenkbussen und 2 Standardbussen und der Voraussetzung,
dass alle Haltekanten separat angefahren werden kénnen, bedingt eine Haltekantenlange von total 148 m’.

148.00

| A= 22cm ‘

LN ) e iy FAWAVAY N S N

| 20.00 { 26.00 l 20.00 { 26.00 l 15.00 { 26.00 { 15.00 ‘

Abbildung 10 Haltekante 22cm, alle Haltestellen einzeln an- und abfahrbar

Eine Haltekante mit durchgehender Héhe von 22 cm fiir 2 Gelenkbussen und 2 Standardbussen und der Voraussetzung,
dass die Haltestelle im Sinne von 2 Fliesskanten genutzt werden kann, bedingt eine Haltekantenlange von total 118 m’.

118.00
A= 22cm 1

L~ N 7 | 4 N V N

‘.. 20.00 \ 12.00 20.00 26.00 \ 15.00 { 10.00 | 15.00 \

Abbildung 11 Haltekante 22cm, 2 Fliesskanten

Eine Haltekante mit wechselnder Haltekantenhéhe von 22 cm und 16 cm fiir 2 Gelenkbussen und 2 Standardbussen und
der Voraussetzung, dass die Haltestelle im Sinne von 2 Fliesskanten genutzt werden kann, bedingt eine Haltekantenlange
von total 100 m’.

100.00
}_ 33.00 32.00 28.00 7.00 _l
A= 22cm "* A= 16cm i A= 2Zcm “TA=16cm
| 20.00 | 500 | 20.00 | 20.00 | 15.00 | 5.00 15.00 |
Abbildung 12 Haltekante 22/16cm, 2 Fliesskanten

Auf dieser Grundlage wurde die Konzeptstudie vertieft ausgearbeitet.

3.2 SITUATION ZWISCHENZUSTAND
Mit «Zwischenzustand» wird der Zustand im Zeitraum nach Bau des SBB MehrSpur-Projektes und vor dem Bau der
Glattalbahn bezeichnet.

Die vorliegende Situation des Zwischenzustands zeigt den Gesamtperimeter des Vorprojektes Bushof Ost. In Griin ist das
vorliegende Drittprojekte (AP der SBB MSZW, Abschnitt Dietlikon mit Variante 5f als Bushof Ost: Stand 11.2.2022)
eingeblendet.

Der Bushof Ost des Vorprojektes der Gemeinde Dietlikon wird im Einrichtungsverkehr genutzt. Vorgeschlagen wird,
parallel zur Stiitzmauer der SBB eine Haltekante mit einer Héhe von 22cm durchgehend zu realisieren. Damit wird ein
Pendeln des Anschlags vermieden. Die Breite der Fussgangerbereiche betragt 5.00m. In diesen 5.00m soll auch die
entsprechende Haltestellenausstattung untergebracht werden.

Die Lage der Haltestellen wurde so gewahlt, dass diese als 2 Fliesskanten genutzt werden kénnen. Die Fahrbahnbreite
betragt bei den Haltestellen 7.50m, an der Engstelle beim Haus Eichelwiesenstrasse Nr. 8 4.50m. Beim Heraustreten
aus der neuen verbreiterten zentralen Personenunterfiihrung der SBB ist somit der Bus sofort im Blickwinkel des
Bahnnutzers.
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Durch die durchlaufende Hohe des Anschlags kann die Positionierung der Haltestellen unkompliziert verschoben werden.
Zu einem spateren Zeitpunkt kann die vorderste Haltestelle erheblich nach Siiden zur Personenunterfiihrung Sid
verschoben werden.

Um fur den Veloverkehr gute Verbindungen zu erméglichen, soll entgegen der Einbahnfahrtrichtung bei ausreichendem
Platzangebot ein Velostreifen eingerichtet werden.

Um die Wegfahrt durch die Eichelwiesenstrasse zu ermdglichen und im Kreuzungsfall Bus/PW ein Ausweichen auf das
einseitige Trottoir zu verhindern, schlagen wir vor die Eichelwiesenstrasse um 0.5 m zu verbreitern und / oder eine
Ausweichstelle einzurichten. Zudem kann die Claridenstrasse ab der Claridenstrasse Nr. 5 lediglich im Einbahnverkehr
in Richtung Eichelwiesenstrasse befahren werden.

e 2 300 000m|
i 2 Saiom
fir—2soteem

TP2

Abbildung 13 Auszug Situation

Die Mdblierung der Bushaltestellen richtet sich nach den Grundsdatzen der VBG und nach dem internen
Méblierungskonzept der Gemeinde. Vorgesehen sind Sitzgelegenheiten, Witterungsschutz, Informationstafeln,
Abfallkibel und taktile Fihrungselemente. Da beim Bahnhof auch der Stromanschluss gewahrleistet ist, lassen sich auch
digitale Abfahrtsanzeiger, Beleuchtung sowie ein Billettautomat leicht realisieren. Zudem ist ein WC-Hauschen nach VBG
Standard flr das Fahrpersonal am nérdlichen Ende des Bushofs vorzusehen.
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Die vorliegende Situation wurde fahrgeometrisch mit einem Gelenkbus und einem in der Eichelwiesenstrasse
kreuzenden PW (berpriift.
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Abbildung 14 Auszug Situation mit Schleppkurven (Blau Gelenkbus, Griin Personenwagen)
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4. QUERPROFIL

Die nachfolgende Abbildung zeigt den Schnitt A im Bereich der neuen zentralen Personenunterfiihrung.

‘ 435.00

Abbildung 15 Schemaschnitt A (Portal neue zentrale PU, griin und bestehende Bebauung)

438.00

Die Trassierung entlang der Stitzmauer wie die Gefallsverhaltnisse im Bereich des Anschlusses zur zentralen
Personenunterfiihrung und an die Claridenstrasse sind im Rahmen der Uberarbeitung des Vorprojektes Bushof Ost auf
das Projekt der SBB abzustimmen. Das Entwurfsdossier der SBB im Juni 2023 6ffentlich aufgelegt.
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5. LANGENPROFIL

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die Langenprofile fir den Bushof Ost und die Claridenstrasse. Die Koten am
Bushof Ost ergeben sich aus dem Austritt aus der zentralen Personenunterfiihrung, einem tblichen Quergefalle und der
Haltestellenkantenhdhe von 22 cm.

448
244~

N

40— K] <

T . S BT

438

Abbildung 16 Langenprofil Bushof Ost (Claridenstrasse bis Faisswiesen)

Die Claridenstrasse muss fir den Anschluss Bushof Ost abgesenkt werden. Aus diesem Grunde muss auch die
bestehende Grundstiickszufahrt beim Haus Claridenstrasse 3 angepasst werden.

448 — 448

448

dd4

442

440

438

Abbildung 17 Langenprofil Claridenstrasse
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6. KOSTEN

Fir die Kostenschatzung wurden die notwendigen Arbeiten und Kosten einmal fiir den Anteil der SBB im Perimeter und
einmal fir den geplanten Bushof Ost ermittelt. Fiir beide Projekte wird davon ausgegangen, dass die Stlitzmauer seitens
der SBB erstellt wurde und die weiteren Arbeiten ab der Stiitzmauer zu beriicksichtigen sind.

Fir beide Varianten gilt, dass die SBB die Flache des Stationswegs, welche dazu im MSZW Auflageprojekt ausgeschieden
wurde, zu Lasten des MSZW-Projektes von den privaten Eigentimern erwerben und nach Projektabschluss der Gemeinde
unentgeltlich zum Eigentum (bertragen werden (siehe Vereinbarung zwischen SBB und Gemeinde Dietlikon, genehmigt
vom Gemeinderat am 21. Marz 2023)

Die Kostengenauigkeit betragt +/- 25%.

Die Kosten flir den Bushof Ost gemass Vorprojekt der Gemeinde Dietlikon betragen 6.4 Mio CHF.

Kostenschatzung
Teilstlick: Busplatz Ost Genauigkeitsgrad: +25 %

Arbeitsgattung Ausmass Einheitspreis Brutto NPK Total

mit Res. Einzeln [CHF] Total gerundet
[CHF] [CHF] [CHF]

Projektierungskosten

Projektierung Phasen 31-53 gl 2'970°000 15% 450000
Total Projektierungskosten Brutto exkl. MWST 450000
Landerwerb
Landbeanspruchung dauerhaft m2 1'382 1’830 2'530'000
Total Landerwerb Brutto exkl. MWST 2530000
Baukosten
11 Regiearbeiten 150000
Regiearbeiten gl 2'470°000 6% 150'000
112 Priifungen 50’000
Priifungen gl 2'470'000 2% 50'000
113 Baustelleneinrichtung 300’000
Baustelleneinrichtungen gl 2'470°000 12% 300000
117ff Baukosten 2'470°000
Aushub inkl. Abtransport und Geblihren m3 4'700 140 660'000
Trottoir abbrechen m2 550 45 25'000
Belag abbrechen m2 3000 60 180°000
Randsteine abbrechen m 1100 20 25'000
Neue Fundationsschicht m3 2300 65 150'000
Neue Randsteine m 1’300 120 160'000
Neue Haltekante (bspw. Kasseler Bord) m 100 600 60000
Neue Trottoir t 400 220 90'000
Neuer Belag t 1’300 200 260000
Neue Markierung m 250 20 5000
Neue Betonmauer inkl. Absturzsicherung m 140 2'000 280°000
Neue Lichtsignalanlage gl 1 250000 250'000
Kleinpositionen gl 2'145'000 15% 325'000
Total Baukosten Brutto exkl. MWST 2'970°000
Total Brutto exkl. MWST 7.7% 5950°000
Total Netto inkl. MWST 7.7% 6408200
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Die Kosten fiir den Bushof Ost der Variante 5F gemass Auflageprojekt SBB betragen 4.33 Mio CHF.

Kostenschitzung
Teilstiick: Teil SBB Genauigkeitsgrad: 25 %
Arbeitsgattung Ausmass Einheitspreis Brutto NPK Total
mit Res. Einzeln [CHF] Total gerundet
[CHF] [CHF] [CHF]
Projektierungskosten
Projektierung Phasen 31-53 gl 2'320°000 15% 350'000
Total Projektierungskosten Brutto exkl. MWST 350000
Landerwerb
Landbeanspruchung dauerhaft m2 735 1’830 1'350'000
Total Landerwerb Brutto exkl. MWST 1°350°000
Baukosten
11 Regiearbeiten 120°000
Regiearbeiten gl 1'925'000 6% 120000
112 Priifungen 40000
Priifungen gl 1'925'000 2% 40000
113 Baustelleneinrichtung 235’000
Baustelleneinrichtungen gl 1'925°000 12% 235000
117fF Baukosten 1°925'000
Aushub inkl. Abtransport und Geblihren m3 4'300 140 605'000
Trottoir abbrechen m2 400 45 20000
Belag abbrechen m2 4000 60 240000
Randsteine abbrechen m 600 20 15'000
Neue Fundationsschicht m3 3000 65 195'000
Neue Randsteine m 1'500 120 180°000
Neue Haltekante (bspw. Kasseler Bord) m 90 600 55'000
Neue Trottoir t 700 220 155'000
Neuer Belag t 1000 200 200000
Neue Markierung m 100 20 5000
Kleinpositionen gl 1'670°000 15% 255'000
Total Baukosten Brutto exkl. MWST 2'320°000
Total Brutto exkl. MWST 7.7% 4'020°000
Total Netto inkl. MWST 7.7% 4'329'500

Damit verbleibt eine Kostendifferenz zu Lasten der Gemeinde Dietlikon in der Hohe von 2.1 Mio CHF inkl. MwSt.
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* Dietlikon

Gemeinde Dietlikon, Vorprojekt Bushof Ost

7. SITUATION LANGFRISTIGE ENTWICKLUNG

Zu einem spéateren Zeitpunkt besteht die Uberlegung, die Claridenstrasse nach Osten bis zur Brunnenwiesenstrasse zu
verlangern und die Glattalbahn bis zum Bahnhof Dietlikon zu fiihren.

Im Zuge einer allfalligen Neubebauung des Areals kénnen die Haltepositionen nach Slden naher zur zentralen
Personenunterfiihrung verschoben werden und ermdglichen damit eine weiter optimierte Umsteigebeziehung zwischen
Bahn und Bus.
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Abbildung 18 Haltekante 22/16cm, 2 Fliesskanten

Fir eine optimale Veloerschliessung wird im Bereich der Buszufahrt entgegen dem Einrichtungsverkehr ein Velostreifen
vorgesehen. So wird eine Entflechtung zwischen Fussganger und Velofahrer entlang der Stiitzmauer der SBB erzielt.

Fir die Fihrung der Glattalbahn wird vorgeschlagen, diese nicht als Wendeschlaufe zu fiihren, sondern als Endhalt, der

mittels Zweirichtungsfahrzeugen betrieben wird, auszufiihren. Dieser befindet sich in guter Sichtbeziehung zur zentralen
Personenunterfiihrung in der Verlangerung der Claridenstrasse.
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